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Sztolnia LIS w Walbrzyskim Zagl¢biu Wegla Kamiennego,
jej dzieje i znaczenie jako zabytek techniki

1. Rys historyczny gornictwa wegla w okolicy Watbrzycha

W rejonie watbrzyskim poczawszy od XVI wieku udokumentowane jest zorga-
nizowane podziemne gornictwo weglowe. Kopalnie zaktadano wszedzie tam, gdzie wy-
stgpowaty dogodne warunki geologiczno-gornicze pozwalajace na wydobywanie wegla.
Ztoza wegla kamiennego do polowy XVIII wieku nie podlegaly regale wiadcy, ale
nalezaly do wtlasciciela ziemi, to jest do miejscowych feudatow, ktéorzy sami
organizowali dzialalno§¢ gornicza, badz wydzierzawiali kopalnie wegla swoim
poddanym. W 1769 roku zostalo ogloszone prawo gornicze, jednolite dla calego
gornictwa $laskiego, tzw. Zrewidowane Prawo Gornicze dla ksiestwa Slgskiego i
hrabstwa ktodzkiego. Ustawa ta zakreSlita przede wszystkim zasigg regale gorniczego,
obejmujac nim po raz pierwszy w historii $laskiego gérnictwa rdwniez wegiel kamienny,
odtad za wydobyty i sprzedany wegiel trzeba byto ptaci¢ do kasy krolewskiej dziesigcing.
Nowe prawo wprowadzito w zycie porzadek prawny, zwany zasadq dyrekcyjnq. Na
mocy tych postanowien zarzadzanie kopalniami przeszto w gesti¢ urzednikow urzedu
gorniczego, ktorzy przygotowywali plany techniczne i finansowe kopalni, przyjmowali
do pracy gornikow, ustalali wysoko$¢ wynagrodzenia, wielko$¢ wydobycia 1 ceng zbytu
wegla. Wiascicielowi kopalni pozostato jedynie dostarczanie potrzebnych kapitalow oraz
pobieranie zyskow.

1.1. Gornictwo wegla kamiennego na obszarze wsi Bialy Kamien. Wybieranie poktadow
wegla kamiennego na obszarze Bialego Kamienia poswiadczone jest od 1561 roku. Wia-
domo, ze w Bialym Kamieniu oraz w sasiadujacej wsi Sobigcin [obecnie sa to dzielnice
miasta Watbrzycha] kopalnie weggla byly od zarania wspolna wtasnoscia kmieci tych wsi
1 dziedzica.

Zasady prowadzenia robot gorniczych oraz sprzedazy wegla na obszarze tych wsi
byty do roku 1769 regulowane przez lokalne ordynacje weglowe, wydawane przez
kolejnych wtascicieli wsi, a stanowiace umowy migdzy dziedzicem i kmieciami. Kazde
gospodarstwo kmiece wyposazone bylo w jednakowa liczbe udziatlow w kopalniach,
zarowno zyski osiagane ze sprzedazy wegla jak i koszty biezace oraz inwestycyjne byty
rowno dzielone miedzy kmieci.

Dotychczas udato si¢ dotrze¢ do szes$ciu ordynacji weglowych, obowiazujacych
na tym obszarze w XVII 1 XVIII wieku. W urbarzach weglowych wtasciciel wsi ustalat
wysoko$¢ swiadczen, jakie kmiecie musieli mu wptacaé za dziatalno$¢ goérnicza. Oplaty
te byty wysokie 1 wynosity od wszystkich 34 gospodarstw kmiecych tacznie okoto 50
talar6w rocznie. Wiadomo, ze do lat siedemdziesiatych XVIII wieku roczne wydobycie
wegla z kopaln w Biatym Kamieniu siggato od 1760 do 2600 fur, czyli 2400 do 3600 ton,
za$ roczny dochdd kazdego wlasciciela kuksoéw wynosit okoto 100 talarow.

Na obszarze Biatego Kamienia dogodne warunki do zaktadania kopaln i
wybierania wegla znajdowaly si¢ przede wszystkim w Lisim Wzgérzu [476 m n.p.m.],
ktore stanowi kopulasta kulminacje o tagodnych zboczach.. Pierwszy przekaz dotyczacy



techniki gorniczej pochodzi z 1742 drugi, ztoze udostgpnione byto wtedy trzema szybami
o glebokosci 33 m, 38 m oraz 44 m, a na glgbokosci 18 m sztolnia o dtugosci 370 m,
taczaca wszystkie szyby. Szyby udostgpniaty trzy poktady, w ktoérych czynnych byto 30
wybierkowych przodkow chodnikowych. Z analizy map poktadowych wolno
przypuszczaé, ze roboty prowadzono w poktadach 428-432.

W kopalni zatrudnionych bylo 9 o0s6b Miejsce pracy oswietlano lampami
olejowymi, materiatem palnym byt olej rzepakowy. Skaty urabiano r¢cznie przy uzyciu
kilofow oraz zelazka i mtotka.

1.2. Kopalnia FUCHS w latach 1770 do 1791. W 1770 roku kopalnia w Bialym
Kamieniu otrzymata nazw¢ FUCHS 1 zostatla urzedowo przeksztalcona w gwarectwo.
Zachowano jednak stare obyczaje, kuksy nadal byly zwigzane z gospodarstwami
kmiecymi, na kazde z 30 gospodarstw przypadato po 3 '%/; kuksa, a panski folwark,
utworzony z trzech gospodarstw otrzymat 10'%/,; kuksa. Po wykonaniu sztolni Fuchs
czg$¢ kopalni, lezaca powyzej poziomu sztolni Glebokiej nazywano kopalnia Gorng
FUCHS, natomiast cz¢$¢ pomiedzy sztolniami Glebokq a Dolng [ czyli Lis], kopalnia
Dolng FUCHS.

Struktura przestrzenna kopalni FUCHS nie ulegta zmianie do roku 1781. Jednak
w tych latach dokonano znaczacych zmian w systemie wybierania pokladoéw jak i w
sposobie urabiania skat. W latach osiemdziesiatych XVIII wieku 6wczesny dyrektor
slaskiego Wyzszego Urzedu Goérniczego Friedrich Reden, dazac do zwigkszenia
produkcji wegla 1 uzyskiwania maksymalnie duzo kesow w urobku, nakazal w kopalni
FUCHS wrebienie calizny w przodkach. F. Reden réwniez na poczatku lat osiem-
dziesiatych wprowadzit w dolnoslaskich kopalniach uniwersalny i wydajny filarowy
system wybierania. Nowy system wybierania zostat zastosowany w kopalni FUCHS w
1782 roku.

W roku 1781 udostgpniono glebiej zalegajaca parti¢ ztoza przy pomocy sztolni
Glebokiej, ktora znajdowata si¢ 22 m ponizej sztolni Gornej.. Urobek na powierzchnig
wyciagano szybami przy uzyciu kolowrotéw. Zgltebiono rowniez szyby Stollen 1 Pfeiler o
glebokosci 42 m. oraz szyb: Haupt, ktory osiagnat 66 m glebokosci. W tym okresie
kopalnia FUCHS byta najwigksza i najwydajniejsza kopalnia w dolno$laskim zaglebiu.

Wraz z rozpowszechnieniem si¢ wydajnego systemu filarowego i coraz wigksza
produkcja kopalni, nowych rozwiazan technicznych wymagat przede wszystkim transport
urobku, zarowno w wyrobiskach poziomych jak i pionowych. Odstawa urobku z
przodké6w odbywatla si¢ w skrzyniach wtocznych, mieszczacych od 60 do 80 kg wegla.

Po powrocie dyrektora Wyzszego Urzedu Goérniczego z podrozy stuzbowej po
angielskich kopalniach zaczgto wprowadza¢ w $laskich kopalniach niektore angielskie
rozwiazania techniczne, przede wszystkim w zakresie transportu skrzyn z weglem na
platformach, a nast¢gpnie w wozach kopalnianych, przewozonych po drewnianych
tokach,.

Modyfikacji uleglo ciagnienie urobku szybami na powierzchnig, kiedy to przy
zwigkszajacej si¢ glgbokosci kopaln tradycyjne kolowroty byly za mato wydajne. Nad
szybem Haupt wybudowano w 1791 roku kierat konny, ktorym wyciagano naczynia o
tadownosci ok. 160 kg., co znacznie usprawnito ciagnienie urobku. Kierat konny sptonat



w 1793 roku, zostat jednak w krotkim czasie odbudowany.

1798 roku wybucht wielki pozar w poktadach 424 i 425 na glebokosci okoto 50
m w sasiedniej kopalni MORGEN UND ABENDSTERN, pozar ten rozprzestrzenil sig
do kopalni Gornej ,,FUCHS”, gdzie nie udato si¢ go opanowac. Sztolni¢ Glebokq oraz
wyrobiska kopalni Gornej trzeba bylo otamowac, co skutkowato zatopieniem czgsci
kopalni oraz zatrzymaniem wybierania poktadéw w kopalni Gornej FUCHS. By wybrac
czg$¢ ztoza nieobjgta pozarem wykonano w 1795 roku w poblizu szybu Haupt otwor
wentylacyjny, co pozwolito uruchomi¢ produkcje w tej czgsci kopalni. W roku 1810 w
kopalni Gornej FUCHS wybierano tylko dwa poktady: 425 oraz 428.

Wydobycie w kopalni FUCHS
w latach 1747 do 1791
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2. Budowa sptawnej sztolni ,,Lis”

2.1. Projekt budowy sztolni. W 1790 roku zasoby w kopalni FUCHS w czgsci ztoza,
udostgpnionego sztolnia Glebokq, byly w znacznej czg$ci wyeksploatowane i zaszia
konieczno$¢ udostgpnienia glgbszych partii ztoza. W tym celu postanowiono wydrazy¢
sztolni¢ Dolng [pOzniej nazwana Lis] tak, by na poziomie wydobywczym +410 m
udostepnita ona grupeg poktadow 445 do 321. Pierwotnie zadaniem sztolni Dolnej miato
by¢ odwodnienie gorotworu oraz doprowadzenie $wiezego powietrza do wyrobisk
kopalnianych. Jak si¢ p6zniej okazalo, sztolnia odwadniata ztoze na odleglo$¢ do 160 m
w kazda strong, umozliwiajac wybranie zloza powyzej poziomu sztolniowego.

Podczas zwiedzania kopaln angielskich w latach 1789/90 na Redenie duze
wrazenie zrobit transport wodny wegla w todziach od przodkéw gorniczych nastgpnie
kanatami do portéw. Pragnac ten rodzaj transportu wprowadzi¢ do $laskich kopaln F.
Reden zaproponowal gwarectwu FUCHS, aby po udostgpnieniu kilku poktadow
weglowych, sztolni¢ Dolng wykorzysta¢ do transportu wodnego urobku. Przygotowany
przez Redena projekt przeksztalcenia sztolni Dolnej w Nawigacyjng przedstawiono



gwarkom w roku 1790, kosztorys budowy sztolni opiewat na 10.000 - 12.000 talarow.
Wedlug projektu Redena sztolnia miano udostepnic parti¢ zloza o zasobach 4 milionéw
szafli [=320.000 ton] wegla, a wysokowydajny transport wegla w todziach mial
umozliwi¢ zwigkszenie wydobycia w kopalni ,,FUCHS” o 230%. Budujac sptawna
sztolnig, twierdzit Reden, uniknie si¢ zglebienia sze$ciu szyboéw o glebokosci 60 m,
ktorych koszt szacowano na okoto 4.000 talaréw. W nastgpnym etapie miano
wybudowac kanal wodny, taczacy sztolnig ,, Lis” z portem w Malczycach nad Odra.

Gwarkowie poczatkowo zaakceptowali projekt, jednak z czasem pod wptywem
wlasciciela Starego Zdroju Mutiusa, posiadajacego w poblizu wylotu planowanej sztolni
kopalni¢ SEGEN GOTTES, stali si¢ sceptyczni i nie chcieli si¢ zgodzi¢ na wprowadzenie
w sztolni transportu wodnego twierdzac, ze dolnos$laskich warunkéw nie mozna
poréwnac do angielskich, i transport wodny w kopalni FUCHS nie sprawdzi si¢. Mutius
oraz hrabia Hochberg wniesli oficjalny protest do urzedu gorniczego. jednak w 1793 roku
gwarectwo wyrazito zgodg na przystosowanie sztolni do transportu wodnego.

2.2. Drqzenie sztolni. Wydrazenie sztolni ,, Lis” powierzono goérnikom sprowadzonym z
Mansfeldu [Saksonia], dla nich wybudowano w Bialym Kamieniu osiedle. Sztolni¢
Dolng zaczgto drazy¢ w 1791 roku, w sierpniu 1792 roku sztolnia osiagneta 147 m
dhugosci. Od wylotu na dlugosci 480 m sztolnia miata kierunek zachodni [257° od
kierunku ponocy], dalej bardziej potudniowo zachodni [225°].

Wylot sztolni zlokalizowano u podndza Lisiego Wzgoérza na wysokosci 410 m
n.p.m., przy lewym brzegu przeptywajacej w poblizu rzeki Pelcznicy, tuz przy szosie,
taczacej Walbrzych ze Starym Zdrojem. Taka lokalizacja wylotu utatwiala dalszy
transport wegla furmankami pobliska szosa oraz splyw nadmiaru wody do rzeki.
Wymiary sztolni w wylomie wynosity 2,7 m szerokosci i 2,9 m wysokosci. W mocnych
skatach, nie wymagajacych obudowy, drazono sztolni¢ o wymiarach 1,6 m szerokos$ci 1
2,5 m wysokosci. Dla usprawnienia sptywu zaprojektowano w sztolni mijanki dla todzi.
W tych miejscach wyrobisko poszerzano do 3,8 m. Pierwsza mijanka znajdowala si¢ w
odlegtosci 360 m od wylotu sztolni, nastepne byly oddalone od siebie 320 m, 170 m, 320
m oraz 340 m.

Sztolnia przecinata skaty stratygraficznie zaliczone do grupy dolnej 1 gornej
warstw zaclerskich, zbudowanych z piaskowcow, zlepiencow oraz tupéw i udostgpnita
wszystkie poktady weglowe tych warstw [poktady 307-445]. Wylot sztolni posadowiono
w skatach piaskowcowych, poczatkowy odcinek wyrobiska wykonano urabiajac skate
recznie zelazkiem 1 mlotem.

Przy dalszym postgpie urabianie r¢czne stosowano jedynie w migkkich skatach
oraz przy wykonywaniu cz¢sci sklepieniowej wyrobiska. Do urabiania twardych skat
stosowano material wybuchowy, zuzywajac okoto 3,6 kg prochu na jeden metr drazonej
sztolni. Otwory strzalowe wykonywano recznie za pomoca wiertta i miota.

Wiercenie zaczynano krotkim wiertlem i1 dopiero po wykonaniu krotkiego otworu



uzywano wilasciwe wiertto. Co jaki$ czas skrobaczka usuwano zwierciny z otworu. Do
otworu wsuwano nabdj prochu z wlozonym szpikulcem, poczym otwoér zamykano
przybitka. Po wyjeciu szpikulca wktadano do naboju zapalnik zdZblowy, to jest kawalek
stomy pszennej wypetnionej prochem 1 na koncach zabezpieczonych smota. Do
zewngtrznego konca zapalnika przyczepiano lont, zapalany przez rgbacza po uprzednim
wycofaniu ludzi z przodku.

W skatach twardych i zwigztych sztolni¢ nie zabezpieczano obudowa, natomiast
w skatach kruchych i1 malo zwigztych stawiano najpierw obudowa drewniang
tymczasowa, a nastgpnie trwala murowana. Obudoweg murowana wykonywano
odcinkami o dlugosci 6-8 m w odlegtosci okoto 20 m za przodkiem. Wykonywano ja
bardzo starannie. Ociosy do wysokosci 1,8 m obudowane byly pionowym murem o
grubosci 0,5 m, wykonanym z cegiel, tamanego piaskowca wzglednie skaly wapienne;,
na ktorym wsparte bylo sklepienie z cegiet o grubosci 0,26-0,52 m. W miejscach
mijanek, gdzie wyrobisko bylo poszerzone, w osi stawiano mur podporowy z cegiet o
grubos$ci okoto 0,9 m, ktory przedzielajac sztolni¢ umozliwial bezkolizyjne mijanie sig¢
todzi. Sklepienie wykonywano uktadajac cegly na deskach podpartych drewnianymi
krazynami, poczynajac od wezglowia muréw, réwnoczesnie z obu stron ociosOw.
Przestrzen pomigdzy obudowa a obrysem wyrobiska w wytomie zapelniano drobno
granulowana skata. Przy obudowach kamiennych i murowanych uzywano zaprawy
wapiennej. Jeden metr biezacy obudowy z cegiet stawialo dwoch murarzy w ciagu
dwunastogodzinnej zmiany roboczej. W 1810 roku kiedy sztolnia miata 880 m dhugosci,
46% byto w obudowie murowanej, 17% drewnianej, a 37% bez obudowy. W pierwszym
okresie drazenia, to jest w latach 1791-1794, kiedy wykonano 655 m wyrobiska i
osiagni¢to poktad 428 [czyli kolejno 6smy], praca w przodku sztolni trwata przez cala
dobg, na trzy o$miogodzinne zmiany, Na kazdej zmianie pracowato dwoch rgbaczy i
dwoéch pomocnikow. W wyniku takiej organizacji robdt miesigczny postgp przodka
wynosit 8-12 m i1 byt uzalezniony gtdwnie od rodzaju przebijanej skaty. Po osiagnigciu
poktadu 428 zatrzymano drazenie sztolni i przystapiono do wykonania chodnika
kierunkowego na zachod w pokladzie 428, chodnik kierunkowy rowniez byt
przystosowany do transportu wodnego. Po 1794 roku obudow¢ murowana wykonywano
tylko na nocnej zmianie.

Przodek sztolni podczas drazenia byl przewietrzany przez dyfuzje turbulentna,
ruch ludzi, szczegolnie podczas transportu urobku, przyczyniat si¢ do wymiany powietrza
w $lepym wyrobisku, a kiedy ten sposob byt mato skuteczny, przebijano do powierzchni
ziemi waskie szyby wentylacyjne, zwane §wietlikami. Powstaty dzigki depresji naturalnej
strumien powietrza poprawit wentylacje na catej dtugosci sztolni.. Swietliki wykonywano
metoda nadsigwlomow, od dotu do goéry oraz zabezpieczano je obudowa. Pierwszy
swietlik przebito kiedy dlugo$¢ sztolni wyniosta 250 m, nastgpne po wydrazeniu
kolejnych 115 m, 120 m, a dalsze co 70 m. Nad czwartym $wietlikiem, to jest w
odlegtosci okoto 450 m od wylotu sztolni, postawiono komin wentylacyjny o wysokos$ci
12,52 m, do ktoérego dochodzil lutniociag, siggajacy przodka sztolni. Komin zwigkszat
depresje naturalna, i tym samym obj¢tos$¢ strumienia powietrza.

Przed wylotem sztolni wykonano roboty ziemne celem zatozenia prostokatnego
basenu, gromadzacego wyplywajaca wode. Sluza miata utrzymywaé poziom wody w
sztolni na wysokosci 1,0 - 1,2 m. W basenie o powierzchni 650 m* miescito si¢ 50 todzi.



18 wrzesnia 1794 roku nastapito uroczyste uruchomienie transportu wodnego w

sztolni ,, Lis ”, ktora tacznie z odcinkiem sptawnego chodnika kierunkowego w pokladzie
428 osiagneta wtedy 830 m dtugosci.
Otwarcie pierwszego tego typu wyrobiska w gornictwie wgglowym na kontynencie
europejskim uzyskato odpowiednia oprawg. Do sztolni, o$wietlonej licznymi lampami
gorniczymi przywieszonymi do obudowy, goscie 1 miejscowi urz¢dnicy z dyrektorem
slaskiego Wyzszego Urzedu Gorniczego F. Redenem na czele, wplyneli w todziach.
Jedna z todzi wypehiali cztlonkowie orkiestry gérniczej, oni uswietniali uroczysty wjazd
muzyka. W powrotnej drodze jako pierwsza wyptyngta 16dz napetniona weglem, co
wywotalo entu zjazm licznych 0s6b zgromadzonych wokot basenu.

3. Wybieranie poktadow w kopalni Dolnej FUCHS.

3.1. System wybierania. Ztoze pomigdzy poziomami sztolni Glebokiej a ,, Lis”
wybierano systemem filarowo-zabierkowym wzglednie ubierkowym.! W kazdym
kolejnym poktadzie roboty przygotowawcze do wybierania weggla zaczynano od
wykonania chodnika podstawowego po rozciagltosci az do granic pola. Z chodnika
podstawowego przebijano po wzniosie co 200 m dowierzchnie do starych zrobow.

Ztoze ograniczone dwiema dowierzchniami dzielono z kolei réwnoleglymi
chodnikami filarowymi na filary. Odleglo$¢ pomigdzy dwoma chodnikami filarowymi
wynosita od 16 do 21 m i stanowila wysokos¢ pochyla filara. Poktady wybierano od
wyzej do nizej lezacych, a gorne filary wybierano przed dolnymi. Pole filarowe
wybierano przewaznie dwuskrzydlowo sposobem zabierkowym Ilub ubierkowym na
zawal. Zabierka miata szerokos$¢ od 4 do 6 m, w zaleznosci od tego czy byta prowadzona
w odmianie ,,z noga” czy bez ,nogi” oraz od witasciwosci skat stropowych. Im
wytrzymato$¢ skat stropowych wigksza, tym zabierka byla szersza. Zabierki prowadzono
po wzniosie poktadu, urabiajac calizng r¢cznie kilofami, klinami i mtotami. Ubierki o
dhugosci filara, usytuowane pomigdzy dwoma sasiednimi chodnikami filarowymi, biegty
od granic, a likwidacja wybranej przestrzeni odbywala si¢ przez zawal.” Wyrobiska
zabezpieczano obudowa drewniana, rabowana przed likwidacja wyrobiska
eksploatacyjnego.

Wydajnos¢ weglowa gornika pracujacego w zabierce wynosita w 1810 roku okoto
2000 kg/rdn, a w 1850 roku doszta do 3000 kg/rdn.?

Po uruchomieniu splawu pierwszym przygotowanym do wybierania poktadem byt
poktad 445.*

Po przygotowaniu chodnika kierunkowego zachodniego w poktadzie 428 jako

Archiwum mapowe KWK Thorez, mapa: B5/428, 1:2000, kopia w zbiorach Autorki.

> Heintzmann H. 1820, s. 57; Erdmenger 1832, s. 228; Archiwum mapowe b.
kopalni Thorez, mapy B 5: poktad 428, 430, 431, 445, 1:2000, kopie w zbiorach Autorki.

> APWro, OBB nr 852

*  Archiwum Panstwowe w Katowicach, zbiér map OBB, nr 898, nr 901-909;
Archiwum b. Ds.Z.PW, mapa: Lisia sztolnia, 1848; Archiwum mapowe KWK Thorez,
mapa: B5/430, B5/428, B5/432, B5/441, B5/445, kopie w zbiorach Autorki.; Thiel J.S.
1796, s. 114.



drogi splawnej o dlugosci 1100 m, wykonywano z niego przecznice polowe [w
odlegtosci od 70 do 300 m] do skat w spagu, udostepniajac poktady od 430 do 441.

Roéwniez kontynuowano drazenie sztolni w kierunku potudniowym, w roku 1794
zbudowano mijanke¢ nr III oraz odstonigto przodkiem poktad 325, w 1803 roku sztolnia
osiagneta 1088 m dlugosci i doszta do pokladu 312, ostatni poktad 307 zostat
udostepniony w 1821 roku w odlegtosci 1593 m od wylotu sztolni.

3.2. Wentylacja kopalni. Ruch powietrza w kopalni wywotany byl czynnikami
naturalnymi, wérod ktorych praktycznie najwigksze znaczenie miala depresja naturalna.
Starano si¢, by sie¢ wentylacyjna miata kilka punktow czerpania i odprowadzenia
powietrza do atmosfery. Dla intensyfikacji objgtosci strumienia powietrza stosowano
miedzy innymi takie urzadzenia jak piece wentylacyjne. I tak na przyktad po dotarciu do
poktadu 430 wydrazono z sztolni szyb o glgbokosci 31 m, nad ktéorym, korzystajac z
wzorow angielskich, wybudowano piec wentylacyjny. Byto to palenisko z wysokim
kominem, w ktorym spalano w ciagu doby okoto 160 kg wegla. Palenisko obshugiwat
inwalida, roczny koszt spalonego wegla i1 robocizny wnosit 119 talaréw. Piec
wentylacyjny okazat si¢ bardzo sprawny, przewietrzano przy jego pomocy wyrobiska w
poktadach 428 oraz 430.° Gdy przodek sztolni osiagnat poktad 307, wykonano z poziomu
sztolniowego do powierzchni szyb Alliance o glebokosci 30m, dzigki czemu uzyskano
obieg powietrza na catej dtugosci sztolni.

4. Transport urobku w kopalni FUCHS

4.1. Transport w chodnikach. Urobiony w przodkach wybierkowych wegiel byt
tadowany recznie do niecek, ktore wynoszono do chodnika filarowego, gdzie wsypywano
wegiel do skrzyh wilocznych. Ciskacze ciagngli skrzyni¢ chodnikiem filarowym do
skrzyzowania z pochylnia, tam opuszczali ja do poziomu sztolniowego, gdzie wegiel
przesypywano do podstawionych todzi. W pochytym wyrobisku rgczne wstrzymywanie
Slizgu skrzyni byto bardzo klopotliwe i wymagato duzego wysitku.” Kilkakrotne
przesypywanie wegla powodowalo jego kruszenie i tym samym obnizenie warto$ci
handlowej. Problem ten zostat rozwiazany przez wprowadzenie platform na kotach do
przewozenia skrzyn wildcznych, toczacych si¢ po drewnianych, a od lat dwudziestych
XIX wieku, na zelaznych tokach.

W 1803 roku wszystkie pochylnie dochodzace do sztolni Nawigacyjnej byly wyposazone
w dwa torowiska i platformy. Na jedna platforme ukltadano od jednej do trzech skrzyn
wtocznych. W pochylni znajdowata si¢ tarcza hamulcowa z natozonym tancuchem, do
ktérego przyczepiano platformy z ulozonymi skrzyniami i opuszczano do poziomu

> APWro, OBB nr 868, s. 21; Erdmenger 1832, s. 223; Piatek E., Piatek Z. 1985,
s. 70.
6 APWro, OBB nr 823, s. 48 1 nast.; OOB nr 869, s. 12; OBB nr 1128, s. 307; Thiel J.S.
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sztolniowego. Rownoczes$nie na sasiednim torze podnoszono platformg z pustymi
skrzyniami, przyczepiona do drugiego konca tancucha.® Na skrzyzowaniu ze sztolnia, z
platformy skrzynie przenoszono przy pomocy zurawia i tadowano do todzi. Okoto 1800
roku w poktadzie 428 do przewozu wegla zastosowano "cigzkie" wozy, mieszczace 1200
kg wegla, a przewozone w chodniku podstawowym przy pomocy koni. Wozy mialy
uchylne badz wysuwane przednie i1 tylne Scianki oraz hamulce na wszystkich czterech
kotach. Na pomoscie nad sztolnia dzwig podnosit przednia czgs¢ wozu i1 po otwarciu
$cianki tylnej, wegiel zgarniano przy pomocy zelaznych grabi do todzi. W ciagu 12
godzinnej dnidowki przewozono 15-18 wozow wegla, obstuga, to jest tadowacze 1 wozak,
wynosita tacznie 9 0sob.’

4.2. Transport urobku w todziach. W pierwszym okresie urobek do todzi tadowano nasy-
powo, okoto 1801 roku skrzynie wraz z weglem uktadano do todzi. "’

Sptawianie todzi z weglem w skrzyniach przyczynito si¢ do wzrostu udziatu wegla
grubego, np. w poktadzie 430 z 55% przy nasypowym zatadunku do 59% po
zastosowaniu skrzyn, a w poktadzie 431 udziat wegla grubego wzrost z 52% do 82%. Po
wprowadzeniu skrzyn zysk ze sprzedazy kazdych 100 ton wegla wzrdst o 27,5 talara."

Lodzie uzywane do transportu w sztolni ,,Lis” byly bardzo mocne i starannie
wykonane z desek o grubosci 5 cm. Dlugos¢ todzi wynosita od 7,0 do 9,9 m, szerokos$¢
od 1,0do 1,4 m, a wysoko$¢ od 0,5 do 0,77 m. Pierwsze todzie byly bez przegrodek,
podczas nasypowego tadowania miescity 3,6 tony wegla. Do todzi z przegrodkami
uktadano okoto 10 skrzyn odpowiedniej wielkosci. Wymiary skrzyn byty zréznicowane,
w czesci srodkowej todzi tadowano sze$¢ skrzyn po 0,30 t , po obydwu stronach
dodawano skrzynie o pojemnosci 0,25 t i 0,20 tony, w sumie w fadunek uzyteczny todzi
wynosit 2,5-2,7 tony. Bylo to o jedna ton¢ mniej niz przy nasypowym sposobie
zatadunku, ale mimo to preferowano transport wegla w skrzyniach, ktore zabezpieczaty
wegiel przed rozkruszeniem, a ponadto utatwiaty wytadunek na powierzchni. W 1810
roku w sztolni ptywato 18 todzi, z tego 16 bylo przystosowanych do transportu urobku w
skrzyniach, dwie dla wegla nasypowego."”

W sztolni sptawiano najczg$ciej zestaw dwoch zatadowanych todzi spigtych
tancuchem. Na dziobie pierwszej todzi znajdowal si¢ ciskacz, ktory popychat zestaw
chwytajac drewniane uchwyty, zamocowane w ociosach sztolni co cztery metry. Okoto
1849 roku zestaw sktadat si¢ nawet z 4 do 5 todzi, wtedy zestaw byt prowadzony przez
dwoch ciskaczy, znajdujacych si¢ na poczatku i koncu zestawu.” Lodzie pltywalty w
ruchu wahadtowym, wracajac zabieraly drewno, cegly i1 inne materialy potrzebne w

8 APWro, OBB nr 816 passim; OOB nr 818, s. 118-124; OBB nr 823, s. 48 i nastep.
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kopalni. Pierwszenstwo przejazdu na odcinkach pomigdzy mijankami mialy todzie z
urobkiem, ruch todzi sygnalizowano krzykiem lub uderzeniem o ociosy sztolni.

Sptaw odbywat si¢ z predkoscia od 9 do 29 m/min, a czas trwania cyklu
transportu byt zalezny od dtugosci trasy sptywu, postojow na zatladowniach 1 mijankach.
Na dlugosci 1340 m jeden ciskacz wykonywal w ciagu 12 godzinnej dniéwki roboczej
trzy cykle transportu, ajego wydajno$¢ pracy siegata 16 ton wegla." Czas spltywu
zestawu dwoch lodzi na dtugosci okoto 1900 m trwal 230 minut, w tym transport urobku
siggat 200 minut, 20 minut to czas oczekiwania w mijankach, zas 10 minut zajmowat
zaladunek. Na powr6t zestawu z pustymi todziami potrzeba byto tylko 100 minut."
Uwzgledniajac pracownikow zatrudnionych przy za — 1 wytadunku urobku z todzi oraz
obstuge sptawu, wydajno$¢ pracy wynosita od 5,7 do 8 ton/rdn, a przelotowosé, to
znaczy zdolnos¢ transportowa sztolni siggata w 1849 roku okoto 74 ton/dobe wegla.'

W pierwszych latach XIX wieku wydajno$¢ jednego ciskacza siggata 10 t/rdn, w
roku 1810, gdy droga transportowa siggata 1300 m, obnizylta si¢ do 5,7 - 8 ton/rdn. W
polowie wieku, gdy droga sptawy wynosita 2100 m, to mimo wprowadzenia zmian
techniczno-organizacyjnych wydajno$¢ wynosita 6,8 ton/rdn, dopiero uwolnienie
ciskaczy od obowiazku sktadowania wegla na zwatach pozwolito podnies¢ wydajnos¢ do
8 t/rdn."”

4.3. Wytadunek urobku. Yodzie ze sztolni wpltywaly do basenu i cumowaly przy brzegu,
tam nastgpowal wytadunek wegla.

Wegiel nasypowy byt fopatami wyrzucany z todzi na brzeg basenu, a pézniej sktadowany
na zwale, natomiast skrzynie wypetione weglem byly podnoszone dwuramiennym
rgcznym dzwigiem i ich zawarto$§¢ wysypywano na sktadowisko lub bezposrednio do
czekajacych fur. Punkty wyladowcze, przy ktorych znajdowaly si¢ dzwigi,
umiejscowione byly na potnocnym i potudniowym brzegu basenu. Pierwszy dzwig
postawiono juz w 1801 roku, byl jednak bardzo nietrwaty, szybko zmurszat i zawalit sig,
drugi postawiono w 1806 roku, a trzeci w 1810 roku. Koszt dzwigu dwuramiennego
wynosit 185 talaréw 11 srebrnych groszy. Na powierzchni przy pracach wy- i
zatadunkowych pracowaty cztery osoby.'

Dobowa zdolnos$¢ transportowa sztolni Lis wynosita w 1803 roku okoto 20 ton, w
roku 1810 w wyniku wprowadzenia przede wszystkim transportu skrzyn w todziach,
mimo wydhuzenia sig drogi transportu do 1340 m, wzrosta do 103,4 tony, jednak w 1849
roku, gdy droga transportu siggata 2100 m, obnizyta si¢ do 74 ton."

4.4. Transport w szybach. Sztolnia LIS udostgpniala tylko czg§¢ ztoza kopalni FUCHS,
w czesci kopalni Gornej FUCHS, udostgpnionej szybami, ciagnienie urobku odbywato
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si¢ za pomoca kieratu konnego i kotowrotéw rgcznych. W pierwszym dziesigcioleciu
XIX wieku wsrod stosowanych w kopalni rodzajow transportu wegla na powierzchnig
udziat transportu wodnego byt najwigkszy, na przyktad w roku 1808 siggat 53%,
kieratem konnym wyciagnieto 31% urobku, kotowrotami rgcznymi 16%.%

4.5. Trakcja konna w sztolni "Lis". W potowie XIX wieku w rezultacie migdzy innymi
rozpowszechnienia materialéw wybuchowych do urabiania zwigkszyta si¢ ilo$¢ uzyski-
wanego urobku, udoskonalono rowniez wiele elementow w transporcie kotowym,
ktorego wydajnos¢ znacznie wzrosta. Sptawianie wegla sztolnia okazato si¢ mato
efektywne 1 hamowato wzrost wydobycia, w tej sytuacji zarzad kopalni zdecydowat si¢
na likwidacje transportu wodnego.

W maju 1854 roku spuszczono wodg ze sztolni, osuszono spag, utozono na spagu
tory kopalniane z metalowymi szynami dla trakcji konnej. W miejscu zlikwidowanego
basenu przed wylotem sztolni zbudowano stacj¢ zatadowcza, do ktoérej doprowadzono
bocznicg kolejowa. W miejsce zdemontowanych drewnianych dzwigéw recznych
postawiono nowoczesny dzwig z napedem parowym. Dzwig podnosit woz kopalniany na
wysokos¢ wagonu kolejowego 1 wegiel wysypywat si¢ bezposrednio do wagonu. Po
wprowadzeniu tych innowacji zdolno$¢ przelotowa sztolni wzrosta o 648% 1 wynosita
480 ton na dobe.”!

4.6. Likwidacja sztolni Lis. Utrata funkcji wyrobiska transportowego sztolni Lis nastapito
w roku 1867. W tym czasie kopalnia przygotowywata pierwszy poziom glgbinowy na
terenie nowego zaktadu JULIA, ponadto wigkszo$¢ wydobycia kopalni pochodzita z
poziomu sztolniowego Friedrich Wilhelm +390 m, z ktorego urobek ciagniony byt
szybami Brade i Stollberg, wyposazonymi w wysokowydajne maszyny parowe.*

W okresie miedzywojennym podczas przebudowy i1 poszerzenia obecnej ulicy
Chrobrego doszto do zaslepienia oraz zasypania wylotu sztolni.

Kopalnia FUCHS
w okresie ruchu sztolni LIS
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5. Zakonczenie.

Niezwykto$¢ sztolni Lis polegata na jej wielofunkcyjnosci, byta réwnoczes$nie
wyrobiskiem udostgpniajacym, odwadniajacym, transportowym, a ponadto byta wielka
atrakcja turystyczna.

Sztolnia Lis byla pierwsza na kontynencie europejskim sptawna sztolnia w
gornictwie weglowym. Transport wegla w todziach byl nowym rozwigzaniem
technicznym, ktére w pierwszym okresie wykazato swoja przydatnos¢, przede wszystkim
umozliwilo zwigkszenie wydobycia wegla 1 wydajnosci transportu w kopalni FUCHS
oraz potanienie kosztow transportu. Usytuowanie wylotu sztolni w bezposredniej
bliskosci gtéwnej szosy laczacej Watbrzych ze Swiebodzicami i dalej ze Swidnica i
Wroctawiem stwarzato dogodne warunki dla dalszego transportu wegla sptawianego
sztolnia.

Program zbudowania sztolni nawigacyjnej, a nast¢pnie uruchomienie w niej
transportu we¢gla w lodziach spotkal si¢ z przychylnym przyjeciem przez wigkszos¢
gwarkow oraz miejscowych urzednikow gorniczych. Urzednicy urzedu gorniczego,
prowadzili drobiazgowe wyliczenia réznych rodzajéw transportow stosowanych w
kopalni FUCHS, wynikato z nich, ze transport wodny byt najtanszy.”

W kopalni FUCHS sztolnia byla w pierwszych dziesigcioleciach gtownym
rodzajem transportu urobku, sptawiano nia ponad 52% wydobycia kopalni. Analiza
kosztow kopalni z 1803 roku wykazata, Zze koszt wydobycia na powierzchnig 8 ton wegla
przy pomocy todzi byt o 3 ggr tanszy niz w przypadku ciagnienia szybem.* Godzi sie
zauwazy¢, ze W tym czasie sztolnig transportowano rocznie okoto 8 000 ton wegla, co
dato ledwie 125 talarow oszczednos$ci rocznie. Szczytowe wyniki zdolnosci
transportowej osiagnigto w drugim dziesigcioleciu XIX wieku, kiedy w ciagu doby
sztolnia Lis sptawiano ponad 103 tony wegla.”

Osiagnigcia techniczno-ekonomiczne, uzyskane przez wprowadzenie transportu
wodnego, pozostawaly jednak daleko w tyle w stosunku do zatozen projektu, przed-
stawionego w 1790 roku przez F. Redena. Nie zwigkszono wydobycia o 230% jak
zapowiadano, w 1790 roku w kopalni FUCHS wydobyto 12.013 ton, w roku 1800, sze$¢
lat po uruchomieniu sztolni, wydobycie wzrosto do 15.761 ton, a w 1810 roku do 17.600
ton. W nastgpnych latach wydobycie kopalni wzrastato, lecz w duzej mierze bylo
wynikiem wzrostu produkcji w kopalni Gdrnej oraz z poziomu wydobywczego +390 m,
tam wegiel wyciagano kieratami konnymi i parowymi wyciagami szybowymi, natomiast
w sztolni nawigacyjnej wydluzajaca si¢ trasa splywu ograniczala jej zdolnos¢
transportowa.”

Koszty budowy sztolni okazaty si¢ wielokrotnie wigksze od zapowiadanych
12.000 talarow. Od 1791 do 1817 roku wydano 106.202 talary, z czego 53.000 talarow
kosztowato przystosowanie sztolni do sptawiania urobku oraz zakup urzadzen

2 Thiel J.S. 1796, s. 103-116; APWro, OBB nr 816, s. 24-25; OBB nr 818, s.
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transportowych.”’ Wykonanie jednej mijanki kosztowato 1860 talaréw, a byto ich w
sztolni pig¢, ponadto kilka w sptawnym chodniku kierunkowym w poktadzie 428. Suma
kosztow wykonania samych mijanek wyniosta wigcej niz planowany przez Redena koszt
budoway catej sztolni.”®

Wydatki na budowg sztolni nawigacyjnej pokryli gwarkowie, przez co ich zyski
znacznie spadty. W bardzo pomyslnym dla kopalni 1792 roku zysk wynidst 16.896
talaréw, za jeden kuks ptacono gwarkom po 132,7 talaréw, a pragniemy przypomnie¢, ze
kazdy gwarek gwarectwa Fuchs byt posiadaczem 3'%/}; kuksa. Natomiast po
uruchomieniu sztolni zyski gwaltownie spadty, np. w 1800 roku wynosily tylko 922
talary, a za jeden kuks ptacono gwarkom 7,2 talara, w 1805 roku dochdd kopalni wynosit
2.070 talarow, 1 gdyby wszystko przekazano gwarkom, za jeden kuks mogli otrzymac¢ 16
talaréw.”

Wielkos¢é wydobycia
oraz wartos¢ zysku
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Zyski kopalni zaczgly wzrasta¢ znaczaco w latach czterdziestych XIX wieku,
kiedy w roku 1844 uruchomiono linig kolejowa ze Swiebodzic do Wroclawia, co utatwito
zbyt wigkszej ilosci wegla, jednakze nie mozna tego wiaza¢ z wynikami sptawnej sztolni.

W serii artykulow, publikowanych w Schlesische Provinzialbldtter w latach 1817-
1819, Johann Thiel jako byty dyrektor walbrzyskiego urzedu goérniczego, kiedys
zwolennik sztolni sptawnej, ostro krytykowat zasadno$¢ wprowadzenia tej innowacji w
transporcie kopalni FUCHS. Zwracal uwage na wysokie koszty inwestycyjne i brak
przewidywanych w projekcie efektow produkcyjnych oraz ekonomicznych, co obciazyto

" Thiel J.S. 1819, s. 404.
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gwarkow, a nie urzednikow wprowadzajacych nowosci.*

Wysokie koszty inwestycji [okoto 100 tys. talaréw] przy niktych oszczednosciach
[okoto 16 talarow/1000 t] nie zachgcaly do rozpowszechnienia tego rodzaju transportu
w innych kopalniach.

Jak podat Ch. Combes w wydanym w 1852 roku podrgczniku gornictwa
Handbuch der Bergbaukunst, w europejskim gornictwie weglowym czynne byly wtedy
trzy sztolnie sptawne to jest Lis na Dolnym Slasku, Krélowa Luiza na Gérnym Slasku
oraz w kopalni Walkden-Moor w Anglii. Zaznaczyt rownocze$nie, ze koszty transportu
wodnego nie byly mniejsze od kosztow transportu kotowego, ponadto ze wzgledu na
zagrozenie wodne sztolnie sptawne nie mogly by¢ instalowane podczas
podpoziomowego wybierania poktadow. W zwiazku z tym mogty funkcjonowaé tylko w
niektorych czesciach kopalni, i nigdy nie byly droga transportowa dla calego urobku.
Zaznaczyl, ze sztolnia Lis nie znalazta nasladownictwa inalezy ja uzna¢ za zjawisko
wyjatkowe. !

Obecnie mozemy twierdzi¢, ze sptawna sztolnia nie otworzyla nowej epoki
w transporcie kopalnianym. Niezwykta stawa sztolni Lis wziglta si¢ stad, ze od
pierwszego dnia jej uruchomienia zostata udostepniona do zwiedzania i byla wielka
atrakcja dla kuracjuszy, przebywajacych w pobliskich uzdrowiskach Stary Zdroj i
Szczawno Zdroj. Kuracjuszom organizowano wyjazdy do sztolni Lis, a c¢i w listach do
bliskich 1 znajomych przekazywali swoje niezwykle wrazenia, poréwnujac pobyt w
sztolni do mitologicznej wyprawy Styksem.

O propagowanie sztolni dbat inicjator jej budowy F. Reden, ktory dla znaczacych
gosci przygotowywal zwiedzenie sztolni z odpowiednia oprawa. Podejmujac na przyktad
w 1800 roku pruska parg krolewska przed sztolnia wzdluz brzegu basenu ustawit 500
gornikow w galowych mundurach, przed todzia z gos¢mi do sztolni wjechata t6dz z
kapela gornicza, wngtrze sztolni byto udekorowane i o§wietlone. W jednym z wyrobisk
gorniczych stat stot z wykwintnym $niadaniem. Goscie, a szczeg6lnie krolowa, byli
zachwyceni, gléwnie niezwykltoscia miejsca i atmosfera w ktorej si¢ znalezli, a nie
prezentowana nowos$cia techniczna. Czlonkowie pruskiej rodziny krélewskiej pdzniej
kilkakrotnie zwiedzali sztolnig. Bywali tu arty$ci, filozofowie, szczegdlnie podczas
wojen napoleonskich wojskowi wszystkich szczebli. Na zyczenie gosci za optata 1 talara
przewoznik oddawat strzal z pistoletu, styszane byto pigciokrotne echo. W 1816 roku
uroczyscie zostata podjgta w sztolni ksigzna Izabela Czartoryska z Pulaw, co barwnie i
szczegbdtowo opisata w swoich pamigtnikach.

Aby w 1838 roku godnie przyja¢ carycg Charlotte, wykonano z tej okazji wielka
komorg, ozdobiona kolumnami, tzw. hale¢ Schuckmanna, w ktorej urzadzono wystawne
przyjecie dla dostojnego go$cia.™

Wprowadzenie transportu wodnego do sztolni Lis bylo nowym rozwiazaniem, z
ktérym wiazano wielkie nadzieje, majace zrewolucjonizowaé transport kopalniany.
Praktyka nie potwierdzita tych oczekiwan, a osiagnigte wyniki nie uprawniaja do

3% Thiel 1819, s. 404.
3 Combes Ch. 1852, s. 218 - 220.
32 Pigtek E., Piatek Z. 1985, s. 77-79.



traktowania splawnej sztolni Lis jako wielkiego osiagnigcia technicznego. Jest
najstarszym oryginalnym zachowanym wyrobiskiem gérnictwa weglowego na
kontynencie europejskim, dlatego obiekt nalezy traktowa¢ jako wazny zabytek techniki,
bedacy odzwierciedleniem poszukiwania usprawnienia bardzo pracochtonnego i drogiego
procesu, jakim jest transport kopalniany. Na uwagg zastuguje ponadto jakos¢ wykonania
wyrobiska, ktére w nieztym stanie przetrwato ponad 200 lat i pozwala na zapoznanie si¢
z Owczesnym sposobem wykonywania izabezpieczania wyrobisk chodnikowych w
dolnoslaskich kopalniach..

Szczawno Zdréj, dnia 1 wrzesnia 2001 r.

Dr inz. Eufrozyna PIATEK
ul.W. Stwosza 36 ’
PL 58-310 SZCZAWNO ZDROJ
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— : Akta majatku Hochbergdw, II nr 1796, 1839, 1840, 1841
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Archiwum mapowe b. Dolnoslaskiego Zjednoczenia Przemystu Weglowego,
— Lisia sztolnia 1848,
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